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محله با استفاده از مدل  ساماندهی و طراحی حرکت پیاده در ارزیابی شاخص ها

SAW ()مطالعه موردی: شهر زابل 

 
 3شهناز راهدارو  2اسریمعصومه س*، 1نجمه آتش پنجه

 ، زاهدان، ایران )نویسنده مسئول(و بلوچستان ستانیدانشگاه سی، اضیر کارشناسی ارشد1

 ی، دانشگاه زابل، زابل ایران.شهرمه ریزی و برنا ایجغراف کارشناسی ارشد2

 آزاد اسلامی واحد زاهدان، زاهدان، ایران.دانشگاه ادبیات،  کارشناسی ارشد3

 

 چکیده

 نظام از گرفته رنگ جامعه شهرى. است خاص اىفرقه یا مذهب نژاد، قوم، سکونتگاه سنتى شهر اصلى سلول مثابه به محله

 و اسلامى شهرهاى بناى ابتداى از. شدند محله معروف به که کرد ایجاد را هایى مجموعه خود گیرى شکل روند در اى،عشیره

 اى جداگانه محله خود خویشاوندى، هاىشبکه و مشترك منافع شرایط خانوادگى، تحت اىقبیله و قوم هر اسلام، از قبل حتى

 و واحد رسوم و آداب از افراد پیروى و محله به لقتع روانى عامل ایجاد سبب فرهنگى – اجتماعى همبستگى .کردمی بنا شهر در

چگونگی تفکیک حرکت عابرین پیاده از وسایل نقلیه در مناطق شهری و  .بود محلات دیگر ساکنان به نسبت تمایز احساس نیز

ین بنابرا باشد.جهت تامین ایمنی حرکت عابرین می هم چنین نحوه احداث گذرهای عرضی در مناطق شهری شاخص مناسبی

دهی حرکت پیاده در ابعاد مختلف کمی و کیفی ضرورت پیدا می نماید. در این جهت تعیین سامانهای ارزیابی شاخص

ل شهری گردد. از این رو، هدف پژوهش حاضر، بررسی شاخص ئمساتواند راهگشای حل های علمی میها بر اساس روشاولویت

تحلیلی و  –روش تحقیق توصیفی باشد.میدر شهر زابل  sawفاده از مدل ها ساماندهی و طراحی حرکت پیاده در محله با است

محله شهر زابل است.  3محدوده مورد مطالعه شامل  باشد.های میدانی میای، اسنادی و بررسیمبتنی بر مطالعات کتابخانه

ده با مراجعه مستقیم به محلات ها و اطلاعات مربوط به محلات و همچنین ارزیابی معیارهای مختلف ساماندهی حرکت پیاداده

آوری و مورد استفاده قرار گرفتند. محلات مورد نظر با توجه و نظرخواهی از مسئولین آن و شهروندان، در قالب پرسشنامه جمع

سلسله  SAWمورد ارزیابی قرار گرفتند. نتایج به دست آمده از مدل SAWمعیار )آرامش، ایمنی، خودمانی بودن( با مدل 3به 

نشان  A2>A3>A1صورت  های ساماندهی حرکت پیاده به اینبندی محلات شهر زابل را از نظر شاخصتب و اولویتمرا

 دهد. می

 SAWزابل، مدل  شهرمحله، حرکت پیاده،  ،ساماندهی کلمات کلیدی:
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 مقدمه

زهای آن به عنوان یک موضوع فراموش شده پیاده و نیا ترین تحولات برنامه ریزی شهری در جهان، توجه به حرکتمهم یکی از

 حرکت ریزی برایاز حد بر حرکت سواره و حل مسایل مختلف آن و غفلت از ساماندهی و برنامه تاکید بیش مهم شهری است.

 پیاده، ما را بر آن داشت تا این یادداشت را در ضرورت توجه به این نقیصه بزرگ برنامه ریزی معاصر به نگارش در آوریم .

باشد. این فضاها در مقیاس همه شهر عمل شان میها، محل حضور همه شهروندان و مشارکت آنان در زندگی جمعیراهپیاده

ها علاوه بر نقش ارتباطی و دسترسی، راه. پیاده(18: 1383) قریب،  باشدهای مختلفی از شهروندان میکرده و پذیرای گروه

ها، آزادی عمل انسان پیاده برای راهآورد. در پیادهگردش و تماشا و ... فراهم می مکانی امن و راحت برای تماس اجتماعی،

. از این رو شهروندان به تدریج به (16: 1387لاخر، ا)کنف توقف، مکث، تغییر جهت و تماس مستقیم با دیگران بسیار زیاد است

گذرانند و این به نوبه خود به ر فضاهای شهری میهای مدنی عادت کرده و زمان بیشتری را دحضور در شهر و انجام فعالیت

کند که بهبود و ارتقاء فرهنگ و عادات شهرنشینی از جمله رعایت حقوق دیگران و احساس مسئولیت در برابر جامعه کمک می

-راهپیادههای اساسی و اصلی از ویژگی تواند نمونه زنده آموزشی محسوب شود. سرزندگیبه خصوص برای جوانان و کودکان می

بایستی بتواند جاذب ها همواره زندگی اجتماعی در جریان باشد. این فضا همچنین میهرابایست در پیادهو میرهاست، از این 

های مهم در نیز از ویژگی های درون خود هماهنگ سازد. لذا انعطافطیف وسیعی از شهروندان بوده و خود را همواره با رویداد

-عباس)باشدفضا می  این هاست ایمنیراهو آنچه که متضمن حضور همه شهروندان و زندگی دایمی در پیادههاست راهپیاده 

بجایی انسان در محیط است و ترین شکل جاترین و ضروریترین، قدیمیدر واقع حرکت پیاده طبیعی .(40: 1383زادگان، 

های ها و جاذبهها و احساس شور و تحرك زندگی و کشف ارزش یتها، فعالترین امکان برای مشاهده مکانروی هنوز مهمپیاده

های روی دارای اهمیت اساسی در ادراك هویت فضایی، احساس تعلق به محیط و دریافت کیفیتنهفته در محیط است. پیاده

پیاده را به  توان حرکتشود. به طور کلی میمحیطی است. چهره شهر بیشتر از طریق گام زدن در فضای شهری احساس می

 .هفت فعالیت مختلف تقسیم کرد که عبارتند از: قدم زدن، ایستادن، نشستن، درازکشیدن، دویدن، بازی کردن و تماشا کردن

ها، و آمد، ناامنی راهگیری و حاد شدن مشکلات شهری مانند آلودگی محیط، دشواری رفتدر دو سه دهه اخیر، در نتیجه اوج

ای علیه سلطه حرکت های بصری و واکنش گستردهها، افت کیفیت فضاهای شهری، افول ارزشانحطاط مراکز تاریخی شهر

وجود آمده است. در این زمینه، بازیابی و توسعه فضاهای پیاده به یکی از  موتوری و کاهش تحرکات پیاده در جهان به

: 1380)محمد زاده،  شودیاد می "گستریجنبش پیاده"ریزی و طراحی شهری بدل شده که از آن به عنوان محورهای برنامه

122).  

تنها سیمای کالبدی شهرها را عوض کرده، بلکه تغییرات نوینی در کیفیت زندگی شهری و  جنبش گسترش فضاهای پیاده، نه

ه که های جدیدی برای حل مسایل شهری ارایه دادوجود آورده است. همچنین الگوها و روش رفتار اجتماعی و فرهنگ مردم به

نخستین اقدام . های شهرسازی، به ویژه در عرصه ساماندهی فضاهای شهری شده استها و روشباعث تحولی عمیق در نظریه

صورت  "اولمستد"توسط شهرساز و معمار امریکایی به نام  1858در جهت تفکیک حرکت سواره از پیاده در دنیا، در سال 

یاده پلی از سنگ روی جاده وسایل نقلیه بنا پمرکزی نیویورك، برای عبور افراد  گرفت. طی این اقدام اولمستد در طراحی پارك

( شکل گرفتند که بیشتر همسو (mallهای پیاده با نام نهاد. در ایالات متحده آمریکا، پس از جنگ جهانی دوم این نوع خیابان

 ای مطلوب برای خرید و گردش در شهرها بودهمحیط شان ایجادبا مقاصد تجاری در مرکز شهرها بودند و در عین حال هدف

ها، معابری با بالاترین حد نقش اجتماعی هستند که تسلط کامل با عابر پیاده بوده راهمعابر پیاده یا پیاده. (44: 1380)حبیبی، 

توانند به صورت یاین معابر م شود.ندگی جاری در معبر استفاده میدهی به زو تنها از وسایل نقلیه موتوری به منظور سرویس

ها با از میان بردن ترافیک عبوری راهکوچه، بازار، بازارچه، مسیری در میدان، پارك یا فضای یک مجتمع شکل بگیرند. پیاده

-در شهرهای قدیم ایران، شکل .و به دلایل معمارانه، تاریخی یا تجاری شکل می گیرند شوندشهر ایجاد میسواره در بخشی از 

 . و نیاز حرکت پیاده بود فضاهای شهری براساس مقیاس ها وگیری راه
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رفتند و هر گاه ای به نقطه دیگر میوسعت شهرها و فاصله میان مراکز مختلف آن، چنان بود که شهروندان با پای پیاده از نقطه

د که الزاما نیازی به متمایز ای بوشد، سرعت و نحوه حرکت به گونهجایی افراد یا کالایی از چهارپایان استفاده میبرای جابه

ها و فضاهای ارتباطی پیاده و سواره از یکدیگر احساس نمی شد. این گونه الگوی حرکت در شهر، نه تنها پیوندی بودن راه

 بخشیدها و معابر شهری، خصلتی اجتماعی و فرهنگی نیز میکرد، بلکه به راهحسی و ذوقی میان شهر و شهروندان برقرار می

-در شهرسازی معاصر، حرکت پیاده و نیازها و حقوق طبیعی انسانی پیاده، کمتر مورد توجه برنامه. (265: 1380اده، )محمد ز

های پیاده نه به عنوان بخشی مستقل از فضاهای شهری، بلکه به عنوان تابعی از حرکت سواره ریزان و طراحان شهری بوده و راه

ریزی برای انسان بوده ریزی برای ماشین، همواره مقدم بر برنامهزی رایج، برنامهبه حساب آمده است. در واقع در سنت شهرسا

و  ریزی و طراحی شهری روز به روز از مقیاساست. در ایران نیز با سلطه تدریجی حرکت سواره بر فضاها و معابر شهری، برنامه

 ی و فرهنگی فضاهای شهری کاسته شده استهای اجتماعها و جاذبهنیاز انسان پیاده دور شده و در نتیجه از ارزش

. در این روند، مفهوم و کارکرد عناصر شهری سازگار و مطلوب شهری مثل محله، خیابان، میدان، گذر، (115: 1385،تختی)

ازدست داده است. باید توجه نمود که صرف احداث  کوی و ... تغییر کیفی و ماهوی پیدا کرده و محتوای غنی انسانی خود را

تواند به نماید. همچنین احداث مسیر ویژه پیاده در یک شهر نمییر ویژه پیاده، موفقیت و کارآیی آن را در شهر تضمین نمیمس

های متفاوت شهرسازی در هر منطقه، های اقلیمی، فرهنگی و ویژگیمنزله الگوی اجرایی در شهرهای دیگر به شمار رود. تفاوت

  .کندسازی طلب میراهادهرویکرد خاصی را نسبت به مساله پی

 محله پیاده در حرکت فضاى و طراحى ساماندهى هاىشاخص

 معابرى چنین از که شهروندان است توقعاتى با آن میزان انطباق کند،تبدیل می محلى به راسته را محلى خیابان یک آنچه

 بودن خودمانى آرامش و دارد، وجود خیابان ره از موضوعى که توقعات و شهرى هر فضاى از که توقعات عامی با همزمان .دارند

 .باشد مى شهروندان طرف از چندان بیجا نه انتظارى محلى نسبى خیابان ایمنى و

 آرامش

علیرغم غوغا و هیاهویى که امروزه بر خیابان هاى محلى حاکم است، اکثر شهروندان توقع دارند خیابانى که از قلب محله 

شد. زیرا حال و هواى این خیابان به درون بافت نیز تسرى مى یابد. اگر راسته محله از آرامش مسکونى آنها مى گذرد، آرام با

لازم برخوردار گردد، زمینه لازم براى آرام بودن سایر فضاهاى شهرى مرتبط با آن نیز در درون بافت مسکونى فراهم مى آید. 

 .مزاحم است صداى و سر بودن کم ،کندیم بازى اسىاس نقش ابتدایى ترین عاملى که در تأمین آرامش یک راسته محلى

 رأس تمامى در. باشد مى مزاحم صداى و سر مولد هاى فعالیت برخى و یا هاخودرو عبور از ناشى معمول طور به صوتى آلودگى

 اى رون محلهد تردد براى دوچرخه و پیاده دادن قرار اولویت در راسته محله یک در نقلیه وسایل مرور و عبور براى تدابیر

 یا با پیاده شد و آمد به ترغیب را ساکنان محله راسته در حرکت سواره بودن دشوار که طورى به. است سواره به نسبت

 آزار نحوى به و مقطعى یا مستمر صورت به که هایى هستند فعالیت محلى، خیابان یک در اسروصد دیگر عامل .نماید دوچرخه

 مدت تمام در شان فعالیت که جهت آن از ...و صافکارى، تراشکارى آهنگرى، مثال براىند. کنیم ایجاد صوتى دهنده آلودگى

 (228: 1384)پاکزاد،  گردند حذف محلى خیابان از بایدکند. می تولید انسان شنوایى آسایش حد از بیش صدایى و انجام، سر

که  کنیم ساماندهى اى گونه به را فضا است لازم اول درجه در بکاهیم، حرکت حال در خودروهاى ازدحام از بخواهیم اگر.

در  را خیابان سطح تمام که باشد این منظور این به براى دستیابى راه بهترین شاید .نماید القاء را دوچرخه و پیاده اولویت

 به محدود رخهدوچ و سواره حرکت عوض در و باشد عرصه خیابان تمام در حضور به مجاز پیاده یعنى دهیم، قرار پیاده اختیار

 و ها پیاده حال رعایت به ملزم نیست اولویت در که جهت از آن خودرو شده، کنترل سواره رفتار ترتیب این به . شود نوارخاصى

 خارج عبورى حالت از مسیر که است آن سواره ترافیک کاستن بار هاىراه از یکى دوم درجه در و گرددمی سواران دوچرخه

 بسیار آید، درمى شهرى نهاى شریا بین میانبر صورت محلى به خیابان که مواردى در الخصوص على همسأل این به توجه .شود

 مى متصل یکدیگر به محلى هاىخیابان شهرى توسط هاىنخیابا معمولاً شطرنجى نظام در که آنجا از .باشد مى اهمیت حائز

 عنوان به محل هاى خیابان از شریان یک بندان راه از رفرا یا و دیگرى به شریان یک از جابجایى براى متعاقب آن و شوند
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 حالت از و گردد قطع کالبدى موانع توسط هاى محلى خیابان امتداد که است ضرورى موارد، این در. گردد استفاده مى میانبر

 فضاى اول رجهد در زیرا است، ناخوشایند فضاى آرام یک در توقف حال در یا ساکن خودروهاى ازدحام .خارج شوند میانبر

 دائماً که پارکینگ یک در که است طبیعى و دهدیم پارکینگ حالت فضا به بعدى درجه در و کند مى را اشغال انسانها حضور

 بهتر عارضه این کنترل براى. کند نمى احساس آرامش فرد آید مى در حرکت به دیگرى خودروى و کند توقف مى خودرویى

 کم .گردد خاص هاى محل به محدود توقف در حال هاىخودرو حضور پارکینگ، عنوان به ویژه محل نظر گرفتن در با است

 در که بیگانه خودروهاى براى فضا جاذبه از که شودیم باعث نیز ساکنان نیاز حد در اىحاشیه هاىپارکینگ تعداد کردن

 ,Chaskin) کافى نیست آرامش القاء براى تنهایى به نسبى خلوت و سکوت .شود کاسته هستند، محل توقف جستجوى

 فضایى مراتب سلسله از باید کند، فراهم کنندگان براى استفاده را لازم ذهنى آرامش بتواند فضایى آنکه براى. (524 ,1998

کننده  استفاده براى هاسکانس این و شود بندىسکانس خیابان محلى که است ضرورى راستا این در. باشد برخوردار درك قابل

 مستقر ها بدنه در مسیر کالبد با همخوان و مناسب ریتم ها با فعالیت که است آن سکانس القاء راههاى از یکى .اشدب معلوم

 آنکه بر علاوه .باشد هماهنگ انسان ادراکى و هاى فیزیکى توانایى با سکانس طول که شود توجه باید بندىسکانس در .شوند

 و بالاتر معابر درجات به نسبت بایستى مى محلى راسته جایگاه است، رىمحلى ضرو خیابان یک درون مراتب سلسله وجود

 به محلى اتصال خیابان به نسبت باید منظورى چنین به دستیابى براى. معلوم باشد مراتبى سلسله نظام یک در نیز ترپایین

 فرد آنکه براى .داشت مبذول افىک توجه دیگر طرف از بالاتر معابر و خیابان شهرى به و طرف یک از ها بست بن و ها کوچه

 فرد چنین فضایى در .باشد بینى پیش قابل برایش کاربردى نظر از فضا دارد که توقع کند، آرامش احساس فضا یک در

 بینى قابل پیش اساسى شرط. شود نمى غافلگیر ناخوشایندى طور به هر لحظه و کند نمى مورد بى سرزندگى و ابهام احساس

 خیابان محلى در الخط مستقیم حالت از مسیر کردن خارج اگرچه باشد برخوردار کالبدى وضوح از ضاف که است آن بودن

 دید کاملاً از را مسیر ادامه که شدید و ناگهانى مسیرهاى تغییر داشت که نظر در باید اما است، مطلوب سرعت کنترل جهت

 . افزاید مى فضایى ابهام بر کند، مى مخفى فرد

 بودن خودمانى

 وارد آن به خود خصوصى حریم از خروج از پس شخص که فضایى است اولین کوچه و بستبن از پس محله راسته که آنجا زا

بودن  خودمانى و راحتى حس آن در بایستى مى و بداند خود همسایگى و شخصى فضاى تداوم را آن که است لازم شود،یم

لازمه  .است مسلط او بر و یافته غلبه او بر فضا که نکند احساس صشخ که است آن بودن خودمانى حس ضرورت اولین .بنماید

در  نکند حس پیاده عابر که شود مى باعث نیز خودروها عبور سریع کاهش. است فضا در انسانى مقیاس برقرارى موضوع این

 مقیاس حرکت تا داشت وا را آنها توان مى خودروها حرکت مدیریت با .است گرفته قرار خودروها به نسبت اهمیت دوم درجه

 نقش سواره سرعت کاهش ترغیب در محلى هاىن خیابا کاهش عرض جهت همین در. باشند دوچرخه و پیاده با متناسب،

 خودرو به نسبت اولویت حس عابر که است ممکن در صورتى فضا در پیاده ماندن تطویل و تردد و عبور سهولت. دارد مهمى

 شودمی باعث باشد، پیاده در تسلط که اى گونه به آن جزئیات و سازىکف طرح جهت مینه به .(24: 1381)غنی زاده،  کند

 و دوچرخه از سواره جداسازى مسیر از است بهتر جهت از این کنند. آسایش و راحتى فضا حس در افراد نیز کالبدى نظر تا از

 کاهش کالبدى وسیله تمهیدات به را خودرو سرعت در عوض و کرد اجتناب مصالح یا رنگ سازى کف نوع وسیله به پیاده جز

اگر شخصى فضا را متعلق به خود بداند و خود را در نگهدارى و مدیریت آن شریک بداند، نسبت به فضا حس خودمانى . داد

بودن مى کند. قرار گیرى تسهیلات، مبلمان و امکانات فضا به گونه اى که گروههاى مختلف مردم به سادگى بتوانند حضور 

فته و در آن مکث و گفتگو کنند، کمک بزرگى براى تقویت خودمانى بودن فضا خواهد بود. از این جهت بسیارى از این فضاها یا

خصوص فضاهاى تفریحى و فراغتى به مرور تبدیل به میعادگاه، پاتوق و فضایى مى شود که مردم در آن حس شراکت و  به

ها، اً به فضا مراجعه مى کنند. نقش مکان هایى مانند ایستگاه اتوبوس، کافهمالکیت مى کنند و براى استفاده از آنها مکرر

که به  محل از نظر دور داشت، چرا یمرکز تجمع اهال فروشى محله را نباید به عنوان هها، چایخانه ها و واحدهاى خردرستوران

 بودن خودمانى احساس آن در و دانسته خود به را متعلق فضا این افراد آنجا، در نیاز مورد مکث مدت و استفاده دلیل تکرر
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 افراد حضور از ممکن هاىبه روش بایستمی بودن خودمانى این حفظ براى دلیل همین به .(Krupt, 1998: 105)کنندمى

 حال هم، و شود تبدیل ترافیک مقصدى به عبورى ترافیک همه تا کاست نیز خیابان به محله خارج از کنندگان مراجعه و غریبه

 نمودن دشوار و هستند کنندگان غیرمحلى مراجعه جاذب که هایى فعالیت استقرار از پرهیز. حفظ شود خیابان محلى هواى و

 .کند مى کمک فضا بودن خودمانى افزایش به راسته محله از خودروها سریع حرکت

 ایمنى

 به محلى خیابان هک آنجایى از .دارد محلى خیابان فضاى از سواره هم و دوچرخه هم پیاده، هم که است انتظارى بودن ایمن

 در زیرا دارد؛ رقرا اهمیت اول درجه در آن، در پیاده ایمنى لذا باشد اجتماعى تعاملات محل باید شهرى فضاى یک عنوان

 مى فضا در خود حضور از شهروندان حرکت حال در خواه و سکون حال در خواه پیاده، براى لازم ایمنى وجود عدم صورت

 .باشد داشته غلبه ضاف بر که است ضرورى باشد، ایمن حرکت حال در پیاده آنکه براى .کنند مى اکتفا آن از عبور به و ندکاه

 چنین اعمال راه نتری ساده .گیرد قرار پیاده اختیار در و شده خارج سواره سیطره از محلى خیابان فضاى دیگر، عبارت به

 این توان مى. باشد مى( خودروها عرض از بیش کمى)عریض چندان نه نوارى هب سواره حرکت .است کردن محدود تدابیرى

 اساساً ضرورى، ریستام هاتقاطع در ویژه به پیاده حرکت ریتم به توجه .نمود مشخص کف در رنگ یا مصالح تغییر با را مسیر

 توقف یا سرعت دنکر کند به مجبور سواره و باشد پیاده با تقدم حق نیز ها تقاطع در است پیاده با حاکمیت که فضایى در

 مجاز سواره ولى دارد ار سواره حریم به ورود اجازه پیاده که باشد داشته نظر در باید همواره سواره محلى خیابان یک در. شود

 است، بهتر .یابد لیلتق ممکن حداقل به خودرو سرعت باید پیاده بیشتر ایمنى تأمین براى .باشد نمى پیاده حریم به تعرض به

 این به تا کرد ستفادها الخط مستقیم حالت از مسیر کردن خارج و آن نمودن طولانى سواره، مسیر تغییر براى فیزیکى موانع از

 به ترغیب تا باشند داربرخور کافى ایمنى از باید نیز سکون حال در ها پیاده. دهد کاهش را خود سرعت ناچار به سواره ترتیب،

 ها بدنه در ستقرم هاى فعالیت با متناسب محلى خیابان یک طول در منظور، این به .گردند جتماعىا روابط برقرارى و تجمع

 .باشد داشته وجود شهروندان تجمع و سکون براى هایى محل باید

 سابقه پژوهش

 با انگاره این یی،روپاا شهرهای در. میگردد بر 1940 دهه اواخر به ها راهو پیاده پیاده حرکت ساماندهی به عملی و جدی توجه

 مراکز جتماعیا احیای و کهن هایبافت از حفاظت برای و اتومبیل تسلط از شهرها تاریخی هایمحدوده ساختن خارج هدف

 (.44: 1380)حبیبی،  شد اجرایی مطرح و شهری،

در . نمود پیدا تریمشخص شکل اروپایی بازسازی شهرهای زمان رسیدن فرا و دوم جهانی جنگ از امر، پس این به توجه

های پیاده ای با نام مال  خیابان و گرفت قوت شهری مراکز به گرایش بازگشت 1960 دهه اوایل در آمریکایی، شهرهای

(Mall)1 های محیط ایجاد هدفشان حال، در عین و بودند شهرها مرکز در تجاری مقاصد با همسو بیشتر که گرفتند شکل 

 با شهری ریزانبرنامه از ای عده فزاینده، نشینی حومه از رویگردانیدنبال  به بعدها. ودب شهرها در گردش و برای خرید مطلوب

 مراکز به بازگشت گرایش و تغییر دادند شهر بالقوه هایپتانسیل به نسبت را خود اروپایی، دیدگاه شهرهای مراکز به توجه

 آغاز گردید، فروشی خرده خدمات تسهیل و خرید اقتصادی مراکز احیای هدف با پیاده فضاهای گسترش گرفت و قوت شهری

 .کرد پیدا تریوسیع اجتماعی تدریج، اهداف به گرایش این بعد سالهای در اما

 روش تحقیق

زی و به مدلسا و سپس برای تحلیل یک سیستم چند معیاره باید عناصر آنرا به خوبی شناخت و آنها را به طور دقیق تعریف کرد

 باشند:مولفه می 6شامل  MCDMصمیم گیری چند معیاره توان گفت مسائل تاخت. به طور کلی میتجزیه و تحلیل آن پرد

 ای از اهداف. یک هدف یا مجموعه1

 ( یا گروهی از تصمیم گیرانDM. تصمیم گیرنده )2

                                                           
 .است شده اختیار واژه خود ناگزیر موجود نیست، مال معادل واژهای فارسی ادبیات و متون در که آنجا . از 1
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 ای از معیارهای ارزیابی. مجموعه3

 های تصمیمای از گزینه. مجموعه4

 یا متغیرهای تصمیم ای از متغیرهای مجهول. مجموعه5

 معیار –ای از نتایج حاصل شده از هر زوج گزینه . مجموعه6

هاست. این ماتریس نتایج تصمیم ای از سطرها و ستونعنصر مرکزی این ساختار، یک ماتریس تصمیم است که شامل مجموعه

گیرنده ری پیچیده عموما از تعدادی تصمیمگیکند. مسائل تصمیمها و معیارهای ارزیابی بیان میای از گزینهرا برای مجموعه

تواند یک نفر یا گروهی از مردم از قبیل دولت یا گیرنده میشود. تصمیمهای ذینفع نیز گفته میتشکیل شده که به آنها گروه

نسبی  ها بر اساس اهمیتکه اولویت،شوندهای منحصر به فرد خود مشخص مینهادهای حقوقی باشد که این افراد با اولویت

های اختصاص داده شده برای معیارهای توانند بصورت وزنها میباشند. همچنین اولویتهای تصمیم میمعیارها و گزینه

 توان بهترین گزینه را انتخاب نمود.ارزیابی مورد استفاده قرار گیرند. با اولویت بندی نتایج تصمیم می

( سعی به برآورد تابع مطلوبیتی به SAWی باشد. در روش )(یکی ار روش های تصمیم گیری چند شاخصه مSAWمدل )

ازای هر گزینه است تا گزینه ای با بیشترین مطلوبیت انتخاب شود. در این روش فرض بر استقلال ارجحیت و مجزا بودن آثار 

ینه ها دست شاخص ها از یکدیگر است. در این روش با محاسبه اوزان اهمیت شاخص ها می توان به راحتی به ارجحیت گز

 یافت.

 زابلبر این اساس در این پژوهش ضمن معرفی محدوده شهری مورد مطالعه، وضعیت و موقعیت محلات مورد مطالعه در شهر 

های کمی و کیفی در ارتباط با با توجه به اطلاعات گردآوری شده و بررسیهای میدانی مطرح گردیده است، سپس شاخص

ها و اطلاعات مرحله داده 3در  SAWشود. با استفاده از مدل تعیین می محله ه درپیاد حرکت فضاى و طراحى ساماندهى

-بندی در محلات مورد مطالعه با توجه به معیارها و گزینهمیدانی، مورد تجزیه وتحلیل قرار گرفتند. در نهایت یک نوع اولویت

 های انتخابی انجام شده است.

تنی بر مطالعات اسنادی، کتابخانه ای و بررسی های میدانی است که با تحلیلی و مب -روش تحقیق این پژوهش توصیفی

مراجعه مستقیم به سازمان های مربوطه و استفاده از ابزار پرسشنامه جهت دسترسی به اطلاعات مورد نیاز )ساکنان محلات 

حرکت پیاده در محله )  مورد مطالعه( صورت گرفته است. با توجه به هدف پژوهش، سه نوع کلی ساماندهى و طراحى فضاى

(. از آنجا که مطابق روابط آماری جهت تخمین تعداد حجم 1آرامش، ایمنی و خودمانی بودن( مورد بررسی قرار گرفت )جدول 

نمونه )کوکران( جامعه آماری محدودی بدست می آمد، بنابراین با توجه به روش نمونه گیری و دستیابی آسان به جامعه 

 مورد تعیین شد. 150ز روش نمونه گیری تصادفی )احتمالی( در مناطق مسکونی شهر زابل، حجم نمونه آماری، با استفاده ا
 مبتنی بر ساماندهى و طراحى فضاى حرکت پیاده در محله saw: معیارها ی مؤثر در مدل 1 جدول

 بودن ایمن

 پیاده

 حرکت حال در پیاده ایمنى

 سکون حال در پیاده ایمنى

 

 آرامش

 

 

 

 دن سروصدابو کم

 بودن ازدحام خودروها کم

 سلسله مراتب برخوردارى از

 فضا قابل پیش بینى بودن

 نظارت اجتماعى وجود

 عناصرطبیعى حضور

 

 خودمانی بودن

 انسان فضا بر غلبه عدم

 امکان برخورد عاملانه استفاده کننده با فضا

 در فضا حضور ساکنان هاى لازم براىوجود بهانه

 محله انحصار ساکنان فضا در از ستفادها

 و فعالیت آزادى حرکت برخوردارى پیاده از
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 منطقه مورد مطالعه

طول جغرافیایی شرقی واقع  61°29َعرض جغرافیایی شمالی و در  31°13َشهر زابل در شمال استان سیستان و بلوچستان در 

کیلومتر از زاهدان  210(. این شهر در فاصله زمینی 5، 1386تان، گشته است )سازمان برنامه و بودجه استان سیستان و بلوچس

کیلومتر از مشهد بوده و بدین  834کیلومتر از بیرجند در شمال غرب و  366کیلومتر از تهران در شمال،  1538در جنوب، 

ه مصوب طرح تفصیلی بالغ بر . مساحت شهر زابل در داخل محدودیابدیهمجوار و سایر نقاط ارتباط م یهاطریق با مراکز استان

درصد از وسعت  13/0هکتار اراضی ناخالص شهری( است که  755.7هکتار اراضی خالص شهری و  1328.8هکتار ) 52/2084

جمعیت شهر  1385)با در نظر گرفتن شهرستان هیرمند(. بر اساس آخرین سرشماری در آبان سال  گیردیشهرستان را در بر م

ای وسیع و هموار واقع شده که متر از سطح دریا بوده و در جلگه 498نفر بوده است. ارتفاع این شهر  136956زابل برابر با 

(.مساحت حریم شهر 3، 1388اطراف آن اراضی مسطح فرا گرفته، که تابش آفتاب در شهر قائم است  )سالاری سردری، کیانی، 

برابر وسعت محدوده شهر  8بنابراین وسعت حریم شهر در حدود  باشد. می هزار هکتار 17زابل در وضع موجود تقریباً برابر 

نفر  2/69مترمربع و  تراکم ناخالص شهر در حدود  5/144از ساکنان شهر در حدود  یکباشد. سرانه کل زمین به ازای هر می

ت قدیمی بازار خطی و باشد. سیمای کلی فعلی شهر زابل با مرکزیت بافنفر در هکتارمی 6/108در هکتار و تراکم خالص شهر 

ای های فرعی و مناطق حاشیهدهه چهل و سیستم شبکه شطرنجی با خیابان ینبافت میانی مناطق مسکونی شعاعی مهاجرنش

فضایی مجموعه شهر ترکیبی متحد و متجانس دارد. اما باید توجه داشت که منشاء روستایی ساکنان  -باشد و از نظر کالبدیمی

 .بافتی روان و کارآمد در شهر شده است یریگوط به اراضی )اراضی خالصه( مانع شکلو مسایل و مشکلات مرب

 

 
  1400 موقعیت استان سیستان و بلوچستان و شهر زابل در نقشه ایران، منبع: نگارندگان، :1 شکل

 هایافته

  SAW مدل شاخصهای مورد مطالعه بر اساس و معیارها به دهی وزن روش

 ن روش مراحل زیرضرورت دارد:برای استفاده از ای

 کمی کردن ماتریس تصمیم گیری -1

 بی مقیاس سازی خطی مقادیر ماتریس تصمیم گیری -2

 ضرب ماتریس بی مقیاس شده در اوزان شاخص ها  -3

 (*Aانتخاب بهترین گزینه)  -4

 گام اول: کمی کردن ماتریس تصمیم گیری

می  2مورد استفاده قرار گرفته که مطابق جدول شماره  امتیاز هر یک از شاخص ها و ویژگی ها به عنوان شاخص های کمی

 باشد.



 فناوری و مهندسی علوم، در پژوهش فصلنامه

 58-49، صفحات 1399 بهار، 1، شماره 6دوره 

56 

 

 : ماتریس تصمیم کمی شده)امتیاز به دست آمده شاخص ها(2 جدول

 معیارها آرامش ایمنی خودمانی بودن

 محله اسامی

 سام شرقی 5 9 3

 قاسم آباد 7 5 7

 افشار 7 5 7

 

 م گیریگام دوم: بی مقیاس سازی خطی مقادیر ماتریس تصمی

 نوع بی مقیاس سازی در این روش چند شاخصه بی مقیاس سازی خطی  می باشد که به صورت زیر می باشد:

 ام تقسیم میکنیم: jاگه تمامی شاخص ها جنبه ی مثبت داشته باشد هر مقدار ماکزیمم مقدار موجود در ستون 

 ( 1رابطه )

 

 آن شاخص تقسیم می کنیم: اگر شاخص ها منفی باشد کمتریت مقدار هر ستونن را بر

 ( 2رابطه)

 .مقدار به دست آمده از هر یک از فرمول های بالا مقداری بی صفر و یک  می باشد
 : ماتریس بی مقیاس شده3 جدول

C3 C2 C1 معیارها 

 اسم محله

0.333 1 0.556 A1 

0.333 0.556 0.778 A2 

0.777 0.334 1 A3 

 

 گام سوم: محاسبه اوزان شاخص ها

 ر اساس ماتریس کمی شده ماتریس بی مقیاس احتمال را تشکیل میدهیم.ب

 محاسبه مقدار آنتروپی        (3رابطه)

 

 محاسبه مقدار عدم اطمینان               (4رابطه)

 محاسبه اوزان                                (5رابطه)

 

 اوزان به دست آمده از روش فوق:
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W=(0/076, 0/263,0/234 ) 
 

0.538 
  0.745= 

0.706 

0.078 

 0.263 * 

0.234 

C3 

0.333 

0.778 

1 

C2 

1 

0.556 

0.333 

C1 

0.556 

0778 

1 

 
A1 

A2 

A3 

 

 بهتری گزینه)استراتژی(، بزرگتری مقدار را دارا می باشد. 6طبق معیار و رابطه 

                                                                                             (6رابطه)

 :است زیر صورت بهSAW ل مد طبق ها گزینه بندی اولویت بنابراین

 صورت زیر است: به  SAWبنابرای اولویت بندی گزینه ها از بهترین به بدترین محله طبق مدل
A 2 >A 3 >A 1 

 ارجحیت دارد. A1نیز بر   A3ترجیح دارد و   A1بر  A2 یعنی 

 
 هاتیاز به دست آمده شاخصام :2 شکل

 نتیجه گیری

 نباید نیز را نکته این اما است، نقایصی و ها کاستی وجود بیانگر تربیت، پیاده محور عملکرد و ریزی برنامه چند هر طورکلی، به

 و هاتاولوی تعیین مهم مسأله بلکه نیست، ارزش با و مثبت کاملا تبعات متضمن شهرسازی اقدام هر که داشت دور نظر از

 حرکت گسترش اگرچه دیگر، سوی از. شود می احساس تاریخی شهرهای کهن بافت در آن ضرورت که است حرکتی برآیند

 کارآیی که است این واقعیت اما نماید،می پررنگ را ایران شهرهای در گستری پیاده ضرورت ماشینی، شهر الگوی غلبه و سواره

 برای اجرایی الگوی منزله به نباید و کنندنمی تبعیت بتی ثا های انگاره از که است متفاوتی شرایط تابع پیاده، محور یک

 بود خواهد موفق زمانی پیاده فضاهای طراحی و ریزیبرنامه که است داده نشان جهانی موفق تجارب .شود تلقی دیگر شهرهای

 بنابراین، .شود گرفته نظر در مردم رفتاری و نیروا الگوی حتی و اقلیمی فرهنگی، اجتماعی، شرایط کالبدی، عوامل بر علاوه که

 تحلیل و شناسایی حیات های عرصه دیگر با پیاده حرکت نظام متقابل روابط است لازم پیاده، ساماندهی و ریزی برنامه در

 .گردد
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نشان می دهد  محله شهر زابل پرداخته است. یافته ها و نتایج تحقیق 3به رتبه بندی SAW از روش  استفاده با پژوهش این

محله فوق الذکر محله قاسم آباد رتبه اول، محله افشار در رتبه دوم و محله سام شرقی در رتبه آخر قرار گرفته  3که در بین 

 است.

 فضاهای عملکرد و جایگاه اهمیت، شناخت ،محلات مختلف زابل در رویکرد این از مناسب گیری بهره منظور به رو، این از 

 سفرها، کردن محلی و نمودن کوتاه :همچون اصولی از جامع نگرشی با باید آن ساماندهی برای و است ریضرو و لازم پیاده

 و سازی بدنه مسیرها، آسایش و ایمنی ،ها مسیر در تداوم رعایت شهر، در پیاده معابر شبکه از متنوع و کامل پوشش ایجاد

 .شود گرفته کمک اجتماعی، تقویت های زمینه ردنک فراهم و لازم تجهیزات تامین مطلوب، اندازهای چشم ایجاد
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